III- L’Europe rhénane

C’est un espace qui va des Pays Bas à la Suisse, un morceau de la mégalopole, espace le plus dynamique et le plus riche d’Europe, la dorsale européenne; c’est un espace transnational.


Pmtq :

Pquoi et comment l’Europe Rhénane  contribue-t-elle à la puissance économique de l’UE ?

D’abord l’Europe Rhénane correspond au :

A- Le cœur de l’UE

· Un espace densément peuplé

environ 50 millions de personnes (p182)

· densité de 200 à 250 hab au km² (inf à 100 dans les zones montagneuses).

· Pas de villes géantes mais un maillage (ou trame _ voire animation vidéo proj)  serré de 60 villes de plus de 100000 hab aux paysages aérés d’espaces verts => urbanisme soigné et séculaire

· Cette trame est organisée en conurbations polynucléaires => groupement de villes proches les unes des autres individualisées mais complémentaires et associées dans un système hiérarchisé. (ex du doc 5 p 189) voir aussi les pp 186-187 du manuel => on parle de POLYCENTRISME pour la conurbation Rhin-Rhur ;

· Deux millénaires d’histoire urbaine ont légué un patrimoine exceptionnel ; sous l’antiquité avec Rome  => Cologne, Bâle… boostées pare le florissant développement commerciale du XII° au XVII° => fortune des ports comme Anvers, Bruges, Amsterdam

Après 1850, RI rajoute une nouvelle strate urbaine dans ce qu’on appelle les pays noirs => Rhur et  Sarre en Allemagne , Borinage en Belgique + villes de chimie sur le Rhin.

· le premier foyer économique européen

· les activités de l’espace rhénan sont particulièrement imbriquées les unes dans les autres avec un PIB de 2000 Milliards de $ (2005) => doc, niveau de vie très élevé et chômage relativement faible sauf dans les poches de vieilles régions industrielles en crise (Belgique par ex)

· industrie = fondement de la puissance => abondance des la matière 1 ère minière à la base mais auj.  importance du marché de conso, qualité de la main d’œuvre et de la recherche, efficacité des circuits commerciaux, grâce auxquels foisonnent les PMI

· force du tertiaire +> 2/3 des emplois et du PIB -  trois domaines => transports + administration (importance des institutions européennes)+ finance en plein essor (Suisse), le Luxembourg, paradis fiscal, Francfort et Amsterdam=> place financière importantes en Europe même si Londres occupe la première place.

· une forte intégration a la mondialisation =>ouverture au monde = la règle depuis tjrs => part du cce extérieur dans le PIB très élevé => doc _ volume des exportations>  de loin celui des Etats Unis ou du Japon pourtant bien plus peuplé. Importance des IDE entrants nombreuse multinationales y sont représentées (doc)

· importance des métropoles

· dans l’espace rhénan, aucune ville ne polarise les plus hautes fonctions comme Londres ou Paris

· les métropoles y ont donc concurrentes et complémentaires (doc 3  p 188) ces villes se partagent des fct° de commandement réelles même si elles sont d’échelles variables => Düsseldorf et Cologne ont des fonctions métropolitaines de niveau nationale et international plus affirmées que Duisburg et Essen mais ces dernières jouent un rôle de commandement économique à cause de l’importance de leurs fonctions industrielles.

Cette importance démo et éco => pollution (notamment à cause de l’importance dans cette région d’industries polluantes sidérurgie et chimie) depuis les années 80 => crise de ces activités a provoqué une réorientation des espaces et des friches industrielles vers des espaces à vocation tertiaires (loisirs)  mais l’emprise industrielle reste importante (Duisburg, Essen) image de ces villes très marquée négativement.

 Ce qui fait cette puissance c’est :

B- un couloir parcouru par de gigantesques flux

· un faisceau d’infrastructures uniques au monde

p 183

· Le Rhin = artère maîtresse=> « dorsale européenne » doc 1 p 183 un axe de circulation majeur fortement aménagé => longueur du Rhin (1320 km et ici sur la photo 1 = 120 m de large)

· Voie d’eau la plus fréquentée au monde

· L’aménagement du Rhin (amorcé en 1825)en voie navigable en voie navigable à grand gabarit a ouvert une « autoroute liquide » de Rotterdam à Bâle.

·  Doc 2 p 183 : Les réseaux ferroviaires  (ligne Milan-Bâle-Francfort + prolongement vers Cologne et Amsterdam) et autoroutiers (axe Hambourg-francfort –Bâle) dès 1962 étendent leurs ramifications, rattachant le monde rhénan à Londres, Paris, Milan et l’Europe Orientale.

· Ex de la région de Strasbourg doc 2 p 187

· un trafic international unique au monde

· Le marché commun européen (CEE), l’insertion dans les échanges mondiaux dans le cadre de la mondialisation  => trafic croissant. Les ports aménagent d’immenses terminaux (doc video proj) 

Photo 2  p 185 = Rotterdam => rôle d’interface => liaison Mer du Nord (Atlantique) / hinterland aménagements importants (darses/ ports à conteneurs / hangars) c’est là qu’est née la révolution de la conteneurisation qui permet l’intermodalité => on voit les voies terrestres routières et ferroviaires à gauche de l’image. => nombreux nœuds logistiques comme Francfort-sur-le-Main ou Cologne et débouche sur les ports de la mer la plus fréquentée du monde 

· de nouveaux opérateurs privés (Danzas, Panalpina, Kühne&Nagel pour la Suisse et Schenner-Stinnes)  assurent le fonctionnement de chaînes logistiques complexes combinant des tous les modes de transport. Le fret aérien s’accroît (UPS  Cologne, DHL à Bruxelles, TNT à Liège), et Francfort se hisse au 2ème  rang des aéroports européens (après Heathrow -> Londres et Roissy Charles de Gaulle)
· de nouveaux aménagements

· Asphyxie menace, engorgements des transports (« goulets d’étranglement ») => plaintes des riverains

· Réponse ICE = tgv allemand / TGV Lille Amsterdam et Cologne /pas de limites de vitesses sur la plus grande partie du réseau autoroutier allemand 
· Projet de ferroutage (la « route  roulante »)  en Suisse à travers les Alpes pour écarter les poids lourds des cols

· Mais coût énormes et poids des travaux => lenteurs des réalisations =>(une des faiblesses de l’UE)
C- L’organisation de espace central de l’UE

· les lieux de pouvoir

· régions métropolitaines ; importance des fonctions par forcément en rapport avec la taille et le nombre des hab => cf Luxembourg et ses 80000 hab / Lausanne => siège de l’OMC et Genève  (autre capitale de l’ONU)

· des grandes places fin comme Zurich ou Francfort (siège de la BCE) => rayonnement mondial

· institutions européennes sont présentes dans  cet espace => Bruxelles = commission, Luxembourg, Strasbourg.  => berceau de l’UE

· de puissants pôles industriels

p 179

· zones anciennement industrialisées (charbon, métallurgie, textile) comme Liège, le Borinage, ou la Sarre, sont en Repli et souffrent du chômage

· la Ruhr (5 millions d’hab) = siège des grands groupes industriels (Ruhrgao, Aral, Thyssen doc 1 p 188, Krupp)mais  accélère sa tertiarisation

· de véritables nébuleuses industrielles s’organisent autour de Stuttgart (automobile, Daimler, Porsh ; électronique avec Bosch, l’informatique et les biotechnologies), de Bâle (pharmacie) Mannheim (chimie et mécanique), dans les vallées alpines aussi.

· le « Northern-Range », fenêtre maritime de l’UE

pp 180-181

· doc 4 p 180 : Delta du Rhin/de la Meuse et de l’Escaut => forme la partie centrale la plus active de la Northern Range (du havre à Rotterdam => alignement de ports maritimes sur la Manche et la mer du Nord) 

· Rotterdam = 1er port mondial  pour le trafic total ! Mais dans l’intérieur poids non négligeable des ports fluviaux de Gand mais surtout Anvers 

· des montagnes attractives

· Moyennes montagnes, vosges, Jura Forêt Noire => autant d’espaces récréatifs (forets, lacs, ski, thermalisme…)

· Alpes suisses = tourisme mais aussi banques et industries de précisions. Prouve que la montagne n’est pas un obstacle.

CCLN = L’UE est une incontestable aire de puissance économique mais ce n’est pas une aire de puissance complète. Cependant cette aire est en construction, tout en continuant son élargissement, elle devrait évoluer dans le sens d’une intégration et d’un approfondissement plus abouti dans les secteurs qui lui font aujourd’hui défaut (politique extérieure notamment).

L’espace rhénan constitue un des cœurs d’ l’Europe : partie de la dorsale européenne, il est à la fois solidement arrimé à la construction européenne  et proche des  nouveaux membres.

Pilier de la puissance européenne, doté d’une des plus dynamique façade littorale au monde cet espace  peut être considéré comme centre d’impulsion mondial.
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