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Problématique :
En quoi I'évolution des systemes productifs modifie-t-elle la distribution des activités

économiques sur le territoire frangais ?

> Les nouveaux facteurs de localisation entrainent reconversions et innovations.
> Les espaces tertiaires transforment les paysages et imposent leurs logiques spatiales.
> Ces transformations se font dans un territoire de plus en plus ouvert a des dynamiques a la fois

européennes et mondiales qui impliquent de nouvelles stratégies.

I. Des espaces tertiaires conquérants
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les grandes villes). La région parisienne est le premier espace
tertiaire du pays avec 80% des emplois dans ce secteur et
60% de la valeur ajoutée régionale due aux services
marchands. Les métropoles régionales comme Lyon,
Marseille ou Lille sont loin derriere Paris mais également

tres dynamiques.

3) De plus en plus d'espaces ruraux trouvent dans le
tourisme la possibilité de dynamiser leur territoire et

de lutter contre la désertification (Vulcania dans le

Massif central, parcs naturels, gites ruraux...) par des

réseaux de communication de plus en plus performants.
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II. La France métropolisée
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4) Services marchands : services (70% de I'emploi tertiaire) qui donnent lieu a %@@EEH%@@

un paiement direct du consommateur (particulier ou entreprise) au prestataire de dans 'air

service (coiffeur, avocat, agence de voyages, etc.).

5) Services non marchands : ce sont les services dont le colit payé par le consommateur est

sans rapport avec le colt réel, car celui-ci est en partie supporté par la collectivité (exemple:

Sécurité Sociale). La fonction publique est un service non marchand.
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millionnaires et de nombreux axes :
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