Chapitre IV : Les espaces maritimes : approche géostratégique
Problématique : En quoi les espaces maritimes, en tant qu’espaces stratégiques, reflètent-ils les enjeux de la mondialisation ?
I) Des enjeux économiques
1) Des espaces convoités pour leurs ressources
a) Ressources halieutiques et Aquaculture

b) Ressources en hydrocarbures

c) Ressources en terres rares

2) Des espaces vitaux du commerce mondial
a) Les façades maritimes et les ports, portes d’entrée de la mondialisation

b) Les routes maritimes, autoroutes de la mondialisation

c) La route maritime du pétrole

3) La puissance navale civile : des enjeux économiques
a) Les principaux opérateurs de transport maritime

b) Les principaux opérateurs portuaires

c) Les leaders de la construction maritime
II) Des enjeux géopolitiques
1) Des lieux de passage stratégique menacés
a) Les seuils : détroits et canaux

b) Des zones de piraterie
2) Les lieux de projection de la puissance politique et militaire
a) La thalassocratie américaine

b) Les autres puissances navales majeures

3) Des espaces revendiqués, sources de tensions
a) Un droit international de la mer insuffisant

b) Différends frontaliers maritimes

c) Le contrôle des flux illicites et des migrants, enjeu de sécurité
La puissance navale (civile) : un soft power
50 000 navires (1 Md de tonnes) de navires exploités par 1 M de marins

Eco maritime (construction, opérateurs, transport) = 4 % du PIB mondial (ex : 300 000 emplois en France)
a) Les principaux opérateurs portuaires

Ex : Dubaï Port (EAU)
Acteurs asiatiques (Singapour et la Chine) mais aussi émergents (Dubaï)

b) Les principaux opérateurs de transport maritime

1/ Maersk (Danemark, Copenhague) : 552 porte-conteneurs (15 % du marché)

2/ MSC (Suisse, Genève) : 394 (11 %) : MSC Oscar : + grand porte-conteneur (lancé en 2016 : 400m de long, 19 000 conteneurs)
3/ CMA-CGM (France, Marseille) : 352 (8 %)

Acteurs majeurs de la Triade (Danemark, France, Suisse), acteurs asiatiques développés (Taïwan, Singapour) ou émergents
c) Les leaders de la construction maritime

Corée du sud leader 37 % de part de marché en partic en porte-conteneurs (60 % de part de marché) mais aussi pétroliers

Japon (longue tradition) n°2 33 % (n°1 en vraquiers)

Chine émergente (15 %)

Des facteurs histo (Europe ou Japon) mais aussi des puissances asiatiques développées et émergentes (Corée du sud, Chine)

· Entreprises et Chantiers

Hyundai à Ulsan (Corée du sud)

Daewoo à Séoul

Mitsubishi à Nagasaki (Japon)

Chantiers navals de l’Atlantique (Saint-Nazaire, plus grande forme d’armement au monde) a construit les plus beaux et luxueux (Normandie, France désormais Queen Mary II) mais appartiennent à une société sud-coréenne depuis 2008 (STX) revendu à une compagnie italienne en 2017
Construit les navires de croisière de MSC

+ gros paquebot du monde : Harmony of the Seas, 361m de long, 6200 passagers
Course au gigantisme symbole de la mondialisation
· Enjeux éco (nb emplois tertiaires, dvpt des infra et intégration des territ + importants revenus financiers

Des enjeux géopolitiques
1) Des lieux de passage stratégique à haut risque
a) Les seuils : détroits et canaux
Forts trafics (routes maritimes principales de la mondialisation)

Ex : 100 000 navires / an Pas-de-Calais-Ouessant (Northern Range) ou Gibraltar

Pb de l’étroitesse (Canaux insuffisants), détroits (Malacca mini 15 km de large, profond mini de 12 m) ou rails (Ouessant) avec forts trafics

· Risques d’accident, de pollution, de blocage (Canaux = enjeux vitaux), de piraterie
b) Des routes maritimes stratégiques pour certains produits
18 M de barils de pétrole par Détroit d’Ormuz

Détroit de Malacaa : 40 % des flux NRJtiques mondiaux (80 % de ceux du Japon)
c) Des zones de piraterie
· Golfe de Guinée : Piraterie le long des côtes (not Nigeria) liées aux activités pétrolières

· Corne de l’Afrique : Lutte contre la piraterie + passage stratégique vers l’Europe et le Moyen-Orient
· Piraterie en Asie du Sud-Est enjeu de la route maritime principale
2) La mer, lieu d’expression et de projection de la puissance
« On ne peut, sans la marine, ni soutenir la guerre, ni profiter de la paix » (Colbert, XVII°)
Thalassocratie : Contrôle des mers

ZEE = Zone Economique Exclusive
1/ USA = 11,4 M km²

2/ France : 11 M

USA
6 pays disposent de porte-avions

1/ USA : 10
2/ France : 1
6 pays disposent de Sous-Marins nucléaires (5 membres du Conseil de Sécu + Inde)

Thalassocratie US, 1 flotte dans chaque océan + bases
Concurrence de la Chine (stratégie du collier de perles avec bases en Asie et Océan Indien)
3) Des espaces revendiqués, sources de tensions
Droit de la Mer fixé par la Convention de l’ONU sur le droit de la mer à Montego Bay (1982)
Mer territoriale = 12 milles + 12 milles de zones contigues
ZEE = Rayon de 200 milles
Plateau continental étendu : peut justifier une extension de la ZEE à 350 milles

· Pb de connaissances géographiques pour plateau continental

· Absence de gouvernance (négociations bilatérales) et pb d’états non signataires (USA !)
· Chevauchement des ZEE (ex : Asie du Sud-Est)

· Différends de revendication (ex : Malouines / Falklands ; Argentine / RU) : Guerre de 1982

· Revendications d’îles inhabitées

· Flou de la définition géo du plateau continental étendu (ex : Russie en Arctique)
· Asie du Sud-Est et Mer de Chine orientale pour les Iles Spratley et Paracells (revendiqués not par la Chine pour contrôler la route maritime stratégique + ressources pétrolières) face au Viet-Nam, la Thaïlande, Philippines, Brunei, Malaisie
· Mer du Japon : Chine / Taïwan  / Japon pour les îles Senkaku / Diaoyu

· Mer du Japon : Iles Takeshima (Corée / Japon)

· Golfe persique : revendications entre Iran et EAU not autour du Détroit d’Ormuz

· Océan indien : Mayotte (France) / Comores, Maurice / Tromelin (France), Madagascar / France (Juan da Nova, Europa, Bassas da India), Diego Garcia (base US, territ brit loué, pop déplacée de force à Maurice
